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Retrofit de vehicles:
I’electrificacio rapida i assequible del parc mobil

(estat de la quiestio a Espanya i a Franca i exemple d’empresa nacional)
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LA TRAJECTORIA DE LA NOSTRA
EMPRESA ES UN EXEMPLE MOLT VIU DEL
QUE ES EL RETROFIT A ESPANYA
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Dacia Dokker i Renault Kangoo
100 % electric

Volkswagen Crafter 100 % electric / hibrid dual Motor Volkswagen Craftr 100 % electric
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Caracteristicas
basicas
Vehiculo base: IVECO Daily 3,5 Tm - 7.0 Tm

Tren motriz eléctrico

« Motor/generador sincrono de tres fases de imanes
permanentes de flujo axial, rendimiento del 98%,
densidad de potencia 10Kw/Kg.

« Refrigeracion liquida del motor y convertidor, con IP 65,
temperatura de trabajo de -25° a 50°.

« Potencia del motor: pico de 230 Kw 2 4.500 rpm,
par 500 Nm; y continuo 100 Kw a 4.000 rpm, par de
250 Nm.

* Freno regenerativo programable

« Baterias de LiFePo con voltaje de trabajo de 360
voltios, con celdas intercambiables. El vehiculo puede
ser suministrado con packs de 43 Kwh y de 67 Kwh.

* Sistema de control de baterias BMS integrado, con
sensores de temperatura en cada pack e informacion del
histérico de funcionamiento.

« Velocidad méxima programable 60, 70 0 80 Km/h y
dos modos de conduccion, eco y estandar.

+ Autonomia real de funcionamiento en ciudad en modo
100% eléctrico estimada, dependiendo de la capacidad
de las baterias, entre 160y 247 K.

« Comunicacion por CAN-bus, por separado, motor,
convertidor, BMS y cargador.

* Software y hardware con proteccién de corriente
Monitor de 3.5 ", con pantalla tactil
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Vehiculo homologado por el
Ministerio de Industria, con
constancia en la ficha ITV de
la transformacion realizada.
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FURGONETA
ZEPHYR - 210
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100%

eléctrico
35-7,0Tm

‘ Transformamos
=3€= vehiculos

o e comerciales en
eléctricos

www.be-electrics.com

2018 (tot preparat al SIL per sortir al mercat)
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201 8 - 201 9 (contactes amb tots els fabricants europeus de bateries porten a
la conclusid de que ningu ens pot subministrar bateries homologades)
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2019-2022

DECIDIM CANVIAR DE MARXA | DESENVOLUPAR UN KIT MHEV PER REFORMAR VEHICLES EXISTENTS

(aprox % dels vehicles ECO d’Espanya, que son un 4,5 % del total matriculat, son microhibrids)
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Cable de conexion Unidad de control, con
ultrancodesandores de baja tensi¢

Alternador

Unidad de control, con ultrancodesandores de
baja tension

Motogenerador

2022 -2024

2024_09_13 VA

Be Electrics Conversions. SL. NIF 17982521. Carrer Nord, 2. 17485 Vilasacr 2024_09_10 V1 Be Electrics Conversions. SL. NIF 17982521. Carrer Nord, 2. 17.



Estat del retrofit a Espanya
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QUE DIU EL LCOE? LB ME

HOMOLOGACIONES

Regulaciones actuales en Espana

En la actualidad, la legislacion espafola no ofrece un camino claro para la legalizacion del retrofit. La falta
de regulaciones especificas ha creado una suerte de tierra de nadie legal, donde los entusiastas y los
proveedores de servicios deben navegar con cuidado. Las normativas actuales, disenadas principalmente
para vehiculos convencionales, no abordan las peculiaridades de los vehiculos convertidos, lo que deja a
muchos en un limbo normativo.

La tramitacion de la reforma, necesaria para homologar un retrofit, involucra la realizacion de

diversos ensayos para cada aspecto técnico modificado, como el motor, la transmisidn, los frenos y la
distribucion de masas, esto puede conllevar unos costos significativos en este momento dentro de
nuestro pais.
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DOS TIPUS DE RETROFIT

 Transformacio que es fa a un vehicle de fabrica per introduir-li unes
prestacions que no tenen els que surten de fabrica i complir aixi les
condicions d’un concurs public (segona fase d’una fabricacio original,
suporta els costos que el concurs en questio admeti)

* Transformacio per allargar la vida d’un vehicle existent modificant la
seva qualificacio mediambiental. Ha de tenir un cost pel client
proporcionat al retorn que n’obte. Aquest és el retrofit objecte
d’aquesta presentacio




TARGET DEL RETROFIT
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Parc total al voltant del 30 milions de vehicles
Vehicles B i sense etiqueta, uns18,2 milions

Vehicles de més de 20 anys, 7,8 milions

Electronica simple

Cost no superior al 30 =40 % d’un vehicle nou senzill

Parque nacional vehiculos en 2023 por etiquetas DGT
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MARC REGULATORI

* Malgrat el que digui el web del LCOE...

* Instruccié del Ministeri d’Industria als laboratoris col-laboradors a principis de 2023 clarifica el procés
d’homologacié d’un vehicle de Cla VE

* Crea pautes clares que els laboratoris poden saber com seguir

 Elfactor seguretat electrica és igual que per vehicles nous

« Lahomologacio de les bateries pot costar uns 50 k + cost bateries destruides

* L’homologacio de cada model de vehicle també és un procés costos (uns 100 - 120 k per model)

* Escapatoria homologant vehicles a altres paisos i portant-los a Espanya (picaresca)
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QUINES EMPRESES DIUEN QUE FAN RETROFIT

Vehicle vsat (turismes o vehicles industrials lleugers)

elektrun
=== a* cars

SEELECTRIC
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Cambia tu energia

VYehicle industrial nou de fabrica

@ Avia

3 vehicles homologats en tota la historia (abans de
Uentrada en vigor de la R100.2)

50 vehicles homologats per an
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QUINS VEHICLES DIUEN

© vicuenta

cochesnet

Buscar y

KEMPOWER

. Fiables, escluvables y
Noticias de coches

user-friendly.

Noticias relacionadas

RANKINGS powry
FIDELIZ
Silporccwen T2
6 coches eléctricos ELECTRICA
baratos en 2024

EEEEED

Utilitarios "cero emisiones” a
precio razonable

Book your meeting

truste

NOVEDADES

Fiat 500L Retrofit

. Jaume 4 de octubre de 3
Gustems 2023 s opiniones o3 Comparti
RANKINGS
Probamos un Fiat 500 L de 1971 al que se le ha hecho una conversién a coche
N a 10 futuros coches clasicos

eléctrico, lo que popularmente se conoce como retrofit. ¢Es una buena solucion

a precios asequibles

Twingo, Seat 127, Fiat 500, Beetle, Mini, Smart
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Fiat 500 de su abuelo

Paolo Pizzighella, un italiano radicado hace més de una década en Barcelona,
transformé su Fiat 500 para poder circular por las Zonas de Bajas Emisiones. Aqui
todos los detalles de su historia.

< SHARE
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Con su Fiat 500 eléctrico, Paolo Pizzighella demuestra que no hay excusas en la
transicion hacia la movilidad eléctricay hasta vacila con el hecho de que su caso es el
«Lady Gaga del retrofit»

UE ES RETROFITE

para los CPOs

BY LUCIA COLALUCE

¥ desbloguear nuevas fuentes
Erpm—

Pl Y MOBILITY PORTAL ESPANA)

Visita de Pedro Sanchez a

reconsiderar los aranceles al
vehiculo eléctrico?

ABOUT AUTHOR

Periodista en Mobility Portal Esparia y Mobility
Portal Europe
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COSTOS

Transformacio: 30 k- 100k. Sivolem 250 Km, hem de posar uns 40 Kw de bateries, que ja

costen uns 24k
Homologacidé: 100 k-120 k

Cost total per un vehicle normal funcional poden ser entre 30 i 60 K+ homologacié

PERSPECTIVA ECONOMICA PEL CLIENT

Un vehicle nou senzill de Cl pot costar a partir de 16k

Un vehicle electric xinés surt a partir de 20k

Un vehicle Cl transformat a VE conserva un chassis vell, rodes velles, frens vells, interior vell, no té
gadgets de cap mena, etc., etc. “No sera un Tesla”. Continuara essent un vehicle vell, ara electric.

Aquest vehicle no hauria de costar més del 40 % d’un vehicle nou, uns 7 -8k, i potser menys que aixo



INICIATIVES LEGISLATIVES
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FRANCA
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* Lleiespecifica 2020 + actualitzacio 2023 (nivells de seguretat exigit igual que als vehicles nous,
autocertificacio, falsa percepcié de marc amable i facil)

* Exigéncia de seguretat com a tota la UE

* Moltsoroll a les xarxes

* Ajuts publics

* Unes quantes empreses s’anuncien, pero no esta clar el nivell d’activitat. Algunes iniciatives han anat
tancant (TOLV, RETROFUTURE, R-FIT, QINOMIC, BEDEO, LORMAUTO, LOGAN...)

* No hi ha estadistiques de numero de vehicles retrofitats

* Costa pensar que se n’hagin fet més de 1.000 unitats en total

* RenaultiVolkswagen sembla que juguin a la confusio (fabriques, anuncis web vintage)

« Sembla que el target real és el vehicle classic, vintage
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En general, es tracte d’'un concepte intuitivament positiu, amb molt bona premsa
. El concepte
. El retrofit de vehicle industrial pesat nou té sentit
. El retrofit de vehicles classics té sentit
. La resta, ara per ara, no té business case i serien necessaries grans ajudes, dissenyar un marc estable i trobar
inversors per fer-ho viable
. El retrofit competeix amb el VE nou (ja amb preu baix i amb expectatives de que continui baixant)
. Laregulacio
. La salvaguarda de la seguretat d’usuaris i de tallers exigeix uns assaigs de bateries i de vehicle molt cars que
dificilment poden amortitzar-se
. Laindustria
. Experiéncies voluntaristes
. Es tracte d’un negoci per 15-20 anys (passat aquest periode, no hi hauria ja d’haver vehicles no electrics a les
carreteres)

. El cas dels tallers actuals



